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Pearl River Delta

Linee ferroviarie nazionale Alta Velocita della Repubblica Popolare Cinese (2004-2020)

The openning of QinghaiTibet railway in
2006 was a symbol of the prelimenary com-
pletion of natienal 1gilway network. The te-
tal railway length developed from 21,000
: km (194%) to 75,000 km (2004). Since 2004,
\ 4 China has formulated a “long-term railway
p / - A - network plan” to contfinue fo supplement
the ordincry railways, vigorously to build
new high-speed railways (passengers dedi-
cated lines), and the intercity high speed
raitways in important metropolitan are as.
We can not ignore the fremendous figures
of the recent railway construction achis-
vement and the future project: 378 new
stations realized during the year 20042012
another about 400 new stations will be con-
structed unfil 2015. By the end of 2015, the
high speed roiwey wil reach 40,000 km
(total national railway 120,000 km), in that
moment it is expected to have more high-
speed raiway frack thanin all the rest of the
world.

The HSR (high speed rail| network will have
four vertical and four horizontal lines as prin-
cipal trunks. Four verticals are Beijing-Harbin
(Dalian],  Befing-Shanghai,  Beijing-Hong
Kong. Shanghai-Shenzhen. Four horizontals
are  Qingdao-Taiyuan, Xuzhou-Lanzhou.
Shanghai-Chengdu, Shanghai-Kunming.
The Beijing-Shanghai H5R has already com-
pleted in 2011, each day operates 90 pairs
of high-speed frains (two services: 65 pairs
of 300 km/s, and 27 pairs of 250 km), and
offers extra trains during holidays. The total
length of it is 1318 km, the fastest just need
4 hour 48 minutes. More and more pecple
choose frain to fravel between Beiling and
Shanghai. For instance, the fastest train to
connect Beifing and Manjing (1023 km) co-
sting 3 hours 32 minutes, it 5 no recson to
take plane any more. the custom of pas-

o Kazakhstan
/ Europe

.-',--" ""!i.-':p_.. - sengers greatly changed.
b} | Chengdu Beljng-Wuhan HSR will be completed by

the end of 2012 linking with the already
operated Wuhan-Shenzhen HSR, the total
2372 km trip of Beijing-Shenzhen wil cost teh
fastest frain only 8.5 hours, reduced greatly
than the ordinary trains which now need 24
hours.

Another aspect is the infercity HSE. Seve-
ral picneer lines has already operated in
scme leading metiopclitan arec. From Bei-
jing south station to Tianjin Central station,
120km, 33 minutes, B0 pairs of frain move
40,000 passengers par day (during holidays
add to 100 pairs). From Guangzhou South to
Shenzhen North, 102km, 29 minutes, 43 pairs
of trains per day. From Shanghai to Nanjing.
301km, fastest trains take &7 minutes, 144
pairs of trains move 170,000 passengers per
day, with a minimum inferval of five minu-
tes, like the uban metro service.
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Pearl River Delta

ATL. 42

Hong Kong, Terminal Alta
Velocita

Il Terrvingl o Kowloon Owest & Munico st
zione sul femitonio di Hong Kong della lineg
HR% Guangzhou-Shenzhen-Hong kong. Fro-
gettato da Andrew Bromberg di Aedas nel
2010 o porire dol 20135, essa collegherd
Hong Kong allo Cing. Con un’'ored coper-
tadi 11 eftar e 430.000 mg edificati guesta
sardi o pil grande stazione capelinea me-
tropolitone di uthoilmonda

I copolinea sord dedicato sia ai senizi di
breve distanza, sia oi servizi femoviar su lun-
ga distanza; 4 treno ogni org per Shehzhen
Fuficon stazione, raggiungibile in 13 minuti;
2 freni ogni oro o Guongzhou South sha-
Zione, raggiungibile in 43 minuti; 33 reni al
giomo per 16 cittd dela Cina continenta-
le - aftraverso Shenzhen Norh Stafion verso
Guangzhou, Wuhan, Ihengzhou, Feching,
Yi'an ed aftraverso Kiomen verso Hangzhou
e Shanghai. 15 piattafome di testa sarcnne
destinate sia per i servizi di breve che lunga
distanzo. & picttof orme corte saranno desti-
nate ai freni o breve distanzo, per garantire
un servido frequente nella vicing provincic
di Guongdong, 9 piottaforme lunghe ai
treni o lunga percorenzo per i treni diretti
verolé cittd del confinente cinese. || ca-
polined sord anche collegato alle fermote
della metropolitong di Kowloon (o ovest)
e Austin (o est) framite dei conidoi sotter-
ranei, colegate con le alive aree di Heng
Kong e Mastoporto intemadondle.

Il disegino della stadone preveds o com-
paftodone degli spoa techici e di servizo
per rendedi eficienti e consentire lo cren-
zZione di un grande vooto ol livello del con-
couse connesso alle piottaionme attrower-
so gperture e collegamenti vertic ali.
Lestemo ddl piono di campogno & ipiega-
to sul gronde afio e o stroturo del tetto s
protende verso il porto. | hsulioto & un ver
lume di 45 m di glteza, che accentra utta
attendoned sud sullo skine di Hong Keng e
Yictona Peok. In guesio modo i posseggen
sono resi consapewvoli del fotto dell'essere
in arivo o in portenag - “woi siete o Hong
Kong™ Laperung wverso il futuro West Kowe
loon Culiural Distict, una gronde “Fiazo
Civiea "invite i pedoni o fuire nello spazo,
guidondd ad accedere e froire di guasi
tuttal lo coperturg della stazione stesso, pro-
gettato come un'oasi di werde ulbano si
estende verso dal parco adiacente.

Disegnitmtti da: AMDAEW EROMBERS |, 2017:
“Eapress Raillink, WesHlowdoon Termines".in
A+l fAmhReciins and Ydbankmyl, n. 491,
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ATL. BO
Shenzhen, Stazione Fulian
{ Centrale) Alta Velocitd

Shenthen & stoto fondots come Zona Eco-
hotmico Specicle nel 1980, Hegli oltimi 30
anni la popoladone & ourmentoto do 200
rriglicic [conteo di boo’on) agli attucli 105
rrilicmi.

Hel 1920 2 1790, il down town di Shenzhen
era hel distretto di Luohu in corizpondenzo
dell’ornonirno stodon e femovioro oo olimo-
to preszo il confne con Hong Kong. Al con-
termpo Mamministrodone ha opercto uno
sare di piani & di dcercohgoerconfigurars
il cenfro cittd futurn, sorfo nel quartiere Fu-
ticin,

Hel 1996 fu indefto un conc oo infemazio-
hale di progettodone udoonc per il centro
utbocho, do cui fu seledonato i progetto
di A Y. leefMichoel Timchulo Architects.
Llirnpicinto sottolineo "osze nord-sud, otiliz-
rohco un layoot sivnrnetico, con unored -
verde centrole largo 250 mehi 2 Dediflcio
del centro civico che doming lo spodo con
un ehonme coperturs onduloto sospeso.
Mel 1997, Kisho Kurokowe o orrgletd il picno
con progeitodone del sistera di food puk-
klici lungo 'osse centrole.

Hel 199%, i huovi leader municipali i Shen-
then honno decizo di accelerare la svilup-
po del distretto centrale con il nuovo CRD,
centro politico ed il sirnbolo della cittd fu-
turc. | rnond picki rounicipoli gquinguennal
honno soncito lo costrugdone di uno seric o
edifici 2 spozi pubblici ne hucleo centrale
della cittd na corsa di un loszo malto breve
di ternpo. Dol Centro Congressi ed Espo-
sizioni [0 "oz s off gocio o nhond 2 poso
attrorerso il cento cornrmercicle Centrol
Uicilk (P, il poirca (@) o piczoo (R) e amive
ol centro civico [C1 poi @i estende o nord
coh o Biklicteca di Shenzhen e lo Concart
Heall (B, lot Portes delley Cittds (F), 2 il Palozzo
dei bambini (&) 2 s conclude fine sul Ca-
l= di Loto, sulla cui watto si trows lo stotoo
i Deng dicoping (L] il leader della dfonno
economicd cinese foutore de successo
dello Zono Boonomica Specicle.

Alla steszo tarnpo, imnprese e sevizi comn-
rnerzicli sono soi ungo Nosze e deinecano
o nuowa immagine del cenfro della cittd.
Intorno ol stogione HER in costudone si
trowaho: o Shenzhen Stock Baehonge [(H),
Toiipitg Anancicl Tower (1), Ching Uniconn
Building [1], Chino Thawel fervice Tower [K],
Tirnes Anancicl Centre (L), Fofion Shongh-Lo
Hotel [ M), ecc
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ATL. B1

Shenzhen, Stazione
Futian (Centrale) Alta
Velocitd

Lot stoizione centrole HER ho unloreo totole
edificoto oi 151,500 rhg orgonizmod co tre li-
welli.

Il rirne livello intferato [-4n) & uno spogo
pubhblico diinterscambicin cui, trarmite coe
tidloi, & possikile collegarsi alle stazioni di sei
lines della rmetopolitana e ol livello sother-
raneo di edifici circostanti. Lo stazione HSR
adoto il moddlo tipdogico e di gestione
della stuzions metropolitoncg - non ci sono
ol dottesa e porcheggio, tnd solo fer-
rncte di bus 2 tod od et della stozione. Lo
rmetropolitana costituid per 1'20% il mezzo
di transito do e per lo storione HRS.

Il secondo livello intercto [-12.3m) costitui-
e | Tattio dala stodone con 2 biglettetie 2
= zale di controllo impianti.

Il terzo livello interoto [-21.20] & owe s s-
tucnale banchine ferovicie HSR. |Hreni gui
servono solo per il collegormento interadao -
no Kong-Shenzhen- Guongzhou Hong, men-
tre i treni o lunga percomenza verso le cittd
del confinente s lirmitono od othowersars il
noda senta fernars. Ci sono 8 bina: 4pos-
sanfi con doe piattcf orrne lunghe [(4500)
et intera tratta Hong Kong-Shendhen-
Guongrhow, 4 o tenrine con 2 pictoforne
cotte [220m) peril collegarmento Shendhen-
Guongrhou.

Loy Shenthen Morth Stotion (2011 :2rve 2o-
protutton treni o lunga distanzo HER, men-
tre la stazdone centrole sene soprattutto 1o
lines o scalo regionale per il buzsiness gioe-
nalizro Guongrhou-Shenzhen- Hong Kong
che gustifen o scelto di locolimozions
del CBD ciogld dove o' pil dornondo di
questo tipo di tasporto, infalti diversi ediflci
per ufflci gui localizooti sono direftoamente
collegoti na pioni ipoge ogli access allo
stodone e alle lines dello metopolitanc.

Disegni tmth da : GHIMA R ALY FOURTH SUR-
WET AND DESIGH GROUP <O,

Cihic center stotion
of Lline 4

Futicin storfion
of line 23,11

Centrol HER station

Shopping Park
station of Line 1
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Shenzhen, 5tazione Nord
Alta Velocitéa
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ATL. B2

Shenzhen, Stazione Nord
Alta Velocité

L stoymone oo cupd und supedcie totale di
circd 65 effan, con un'aren edificato di cir-
oo 400000 rreti quoidroti.

Ho tre livelli, #5700, +840n, +78m. A differen-
oy chel sisterno di orgoniziorions dei fuss
i possagoed in vscitayentrato vflimsto in
rolte altre stazioni cinesi, la Stodone Hord
HRS di Shenthen consente o passegogen di
entrare e wsoire dolla picttoforna del tre-
o sict cllo gquota +84mm sic di +200m - il con-
course funge anche do solo datheso, loor-
tidoi di colegarnento clle banchine sono
collocot lungo i loti per non hao distudoars |
o sregget in atteso salo e prenders il treno
in uscito

Lot stodone della metopolitana delle lines
4 2¢ &al di ropra delllingresso est della sta-
zione, mentre le ferrnate di o, outobos 2
rnezi prvati sono situate nd livello sottero-
neo sic o est che o ovest, Dungue o piomo
non & la frodizicncle “pioza dello stazdones
ferrowicikic™ per | poszegoed in ottesa, mo
roipporezenta una confinuozions degli spozi
pukblici utooini.

A movd fuok dala stodone, & un vicdotto
pedohcle che athoiversa lo ferrovic, | pos-
sEgoel possono cormmincgre o andore in
kicicletta do un loto all’altro della femovia
e guesto rende lo stazione un elermento ur-
bono decisivo per le relazioni tra i due loti
seporofi delle cittés.

SOQURCES: BEMING URBAM EMNGIMEER ING DESIGH
& RESEAR <H IMTITUTE < <. LTD.
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HISTORICAL SETTLEMENT (Hakka villages)
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RECENT HISTORICAL SETTLEMENT (villages in the city)
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INDUSTRIAL AREAS
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RAILWAYS AND METRO
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POTENTIAL GREEN CITY AREA and NEW METROLINE
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Shenzhen Campus of Chinese Hong Kong University
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IDEAL OPTION OF REVISION FOLLOWING FENGSHUI PRINCIPLES







DIAGRAM OF IDEAL OPTION OF REVISION FOLLOWING FENGSHUI PRINCIPLES
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CULTURE
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ZHE GU LING
COMMERCE
RESIDENCE
“ins HOSPITAL

HUILONG LOU &jeik

DIAGRAM OF THE FUNCTIONS



GUILINXINJU AS CAMPUS BUILDING

AGRICOLTURAL PARK

| SHIGOUWU AS
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THE PROJECT OF TIEMENSHAN AREA AND FUNCTIONS OF HAKKA HERITAGE
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PROPOSALS FOR THE PROTECTION,
ENHANCEMENT AND CONSERVATION OF THE
TIE MEN SHAN HAKKA RESIDENCE AREA
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